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TELELIFT
TRANSCAR LTC 2 und Tiren

Fir alle Versionen von Tiren und Steuerungen gilt:

Schnittstelle Tir / Tarantrieb und Brandmeldesignal bei bestehenden Gebauden:
Die Schnittstelle befindet sich in einer bauseits bereitgestellten / installierten
Anschlussdose am Tursturz.

Der Lieferumfang der Fa. Swisslog umfaBt den Anschluf3 in dieser Anschlussdose und die
Verlegung der Steuerkabel zwischen Buscontroller / Schaltschrank und Anschlussdose.

Schnittstelle Tur / Turantrieb und Brandmeldesignal bei Neubauten:

Die Schnittstelle befindet sich an der Ubergabeklemme im Buscontroller.

Die Steuerkabel zwischen Tir / Turantrieb und Buscontroller / Schaltschrank werden
bauseits gestellt und verlegt.

Ausfiihrung der Tiirantriebe (Grundsatzlich)

Grundsatzlich sollten bauseits alle AWT-relevanten Tilrantriebe unterbrechungsfrei
spannungsversorgt werden.

Der Antrieb kénnte z.B. Dorma EDxxx sein oder ein gleichwertiges Produkt.

Empfohlener Kabelverlauf durch stirnseitig oben angebrachte Antriebsblende (z.B. Bauart
Dorma). Bohrungen in Zargen oder Rahmen sind nach Moglichkeit zu vermeiden.

Turen mit sicherheitsrelevanten Anforderungen (Rauch-/FeuerschutzabschluB)
Innerhalb der Fahrstrecke dienen Rauch- und Feuerschutztiiren und deren Steuerung
(z.B. Fabrikat/Typ: Stébich/Steuerung RZ) als Férderanlagenabschluss und diirfen geman
Landesbauordnung nur mit bauaufsichtlicher Zulassung bzw. einer Zustimmung im
Einzelfall verwendet werden und erfordern eine Sachverstandigen-Abnahmeprifung.
Rauch- und Feuerschutztliren in der Fahrstrecke missen automatisiert sein. Die
bauseitige Steuerung hierflr muss sicherstellen, dass das SchlieBen der Tir im
Auslésefall um eine einstellbare Zeit (ca. 15 — 30 s) verzdgert wird.

Grundsatzliche Breitenanforderung (LICHTE BREITE)

Die Turen missen eine lichte Breite von min. 1000 mm haben (Lichte Breite der Zarge im
Endausbau). Die Taren missen so weit 6ffnen, dass das Tirblatt die lichte Breite nicht
einschrankt bzw. die Garnituren/Griffe oder alle anderen Anbauten an der Tir diirfen
ebenso die lichte Breite nicht einschranken.
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) TELELIFT
TRANSCAR LTC 2 und Tiren
A. Standard
Bereitstellung erfolgt bauseitig ! Lieferumfang Swisslog Telelift
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Die Beschreibung ist gultig fir standardmaBig offene Turen (mit Haltemagnet) oder
standardmaBig geschlossene Tlren (mit Motor angetrieben).

Das Tarsignal "Tur offen" (Kontakt geschlossen bei offener Tlre) muss vom TUrhersteller
als potentialfreier Kontakt zur Verfligung gestellt werden.

Wenn ein TRANSCAR-Fahrzeug durch eine Tlre fahren will, wird der Kontakt "Tur
offnen" von der TRANSCAR-Steuerung geschlossen. Der Kontakt bleibt geschlossen bis
zum Ende der Turdurchfahrt. Im geschlossenen Zustand dirfen max. 42 V mit 500 mA
durchgeschaltet werden. Es darf keinesfalls Motorstrom flieBen.

Bei vollstandig gedffneter Tur schlieBt die Tursteuerung den Meldekontakt und signalisiert
der TRANSCAR-Steuerung "Tar offen". Im Anschluss beginnt die Durchfahrt. Nach
Verlassen des Turbereichs wird der Kontakt "Tur 6ffnen" wieder gedffnet. Die Tur (wenn
motorisch angetrieben) kann dann wieder schlieBBen.
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TELELIFT
TRANSCAR LTC 2 und Tiren
B. Verbund mit einer Feuerleitzentrale
Bereitstellung erfolgt bauseitig ! Lieferumfang Swisslog Telelift
TUrsteuerung TRANSCAR-Steuerung
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Die Beschreibung ist gultig fir standardmaBig offene Turen (mit Haltemagnet) oder
standardmaBig geschlossene Tiren (mit Motor angetrieben), verbunden mit einer
Feuerleitzentrale.

Das Tarsignal "Tur offen" (Kontakt geschlossen bei offener Tlr) muss vom Turhersteller
als potentialfreier Kontakt zur Verfligung gestellt werden. Das Signal "Kein Feueralarm"
(Kontakt geschlossen, wenn kein Feueralarm anliegt) muss von der Feuerleitzentrale als
potentialfreier Kontakt zur Verflgung gestellt werden.

Wenn ein TRANSCAR durch die Tar fahren will, wird der Kontakt "Tur 6ffnen” von der
TRANSCAR-Steuerung geschlossen. Der Kontakt bleibt geschlossen bis zum Ende der
Tardurchfahrt. Im geschlossenen Zustand dirfen max. 42 V mit 500 mA durchgeschaltet
werden. Die Durchfahrt beginnt, wenn beide Signale "Tur offen” und "Kein Feueralarm”
anliegen. Nach Verlassen des Tlrbereichs wird der Kontakt "Tur 6ffnen" wieder gedffnet
und die TUr kann wieder zu gehen.

Im Brandfall wird die Schutztir erst nach 15 - 30 s (einstellbar) Verzégerung geschlossen,
unabhé&ngig vom Signalzustand der TRANSCAR-Steuerung. Das ermdglicht dem
TRANSCAR den Trbereich zu verlassen.
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TELELIFT
TRANSCAR LTC 2 und Tiren

C. Dezentrale Branderkennung an jeder einzelnen Tir

a) Weitergabe des Signals "Kein Feueralarm" von jeder Tlr

Bereitstellung erfolgt bauseitig ! Lieferumfang Swisslog Telelift
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Die Beschreibung ist gultig fir standardmaBig offene Turen (mit Haltemagnet) oder
standardmaBig geschlossene Tiren (mit Motor angetrieben). Jede Tlr erkennt
unabhangig einen Feueralarm.

Das Tarsignal "TUr offen" (Kontakt geschlossen bei offener Tlr) und das Signal

"Kein Feueralarm" (Kontakt geschlossen, wenn kein Feueralarm anliegt) missen vom
Turhersteller als potentialfreie Kontakte zur Verfigung gestellt werden. Im Vergleich zu
Fall A. sind hier mehr Signale in der TRANSCAR-Steuerung zu verarbeiten.

Wenn ein TRANSCAR durch die Tar fahren will, wird der Kontakt "Ttr 6ffnen" von der
TRANSCAR-Steuerung geschlossen. Der Kontakt bleibt geschlossen bis zur Beendigung
der TUrdurchfahrt. Im geschlossenen Zustand dirfen max. 42 V mit 500 mA
durchgeschaltet werden. Die Durchfahrt beginnt, wenn beide Signale "TUr offen" und
"Kein Feueralarm" anliegen. Nach Verlassen des Tirbereichs wird der Kontakt "Tur
6ffnen” wieder geéffnet und die Tur kann wieder zu gehen.

Im Brandfall wird die Schutztir erst nach 15 - 30 s (einstellbar) Verzdégerung geschlossen,
unabh&ngig vom Signalzustand der TRANSCAR-Steuerung. Das ermdglicht dem
TRANSCAR den Trbereich zu verlassen.
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TELELIFT
TRANSCAR LTC 2 und Tiren

b) Nutzung des bereits vorhandenen Signals "Tur offen”

Bereitstellung erfolgt bauseitig ! Lieferumfang Swisslog Telelift
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Die Beschreibung ist gultig fir standardmaBig offene Turen (mit Haltemagnet) oder
standardmaBig geschlossene Tiren (mit Motor angetrieben). Jede Tur erkennt
unabhangig einen Feueralarm.

Das Tarsignal "TUr offen" (Kontakt geschlossen bei offener Tlr) muss vom Turhersteller
als potentialfreier Kontakt zur Verflgung gestellt werden.

Wenn ein TRANSCAR-Fahrzeug durch die Tur fahren will, wird der Kontakt "Tar 6ffnen”
von der TRANSCAR-Steuerung geschlossen. Der Kontakt bleibt geschlossen bis zur
Beendigung der Tardurchfahrt. Im geschlossenen Zustand dirfen max. 42 V mit 500 mA
durchgeschaltet werden. Nach Verlassen des Turbereichs wird der Kontakt "TUr 6ffnen”
wieder gedffnet und die Tur kann wieder zu gehen.

Im Brandfall (Brandmelder aktiv) verhindert die Tirsteuerung das Signal "Tar offen”. Die
Schutztlr wird erst nach 15 - 30 s (einstellbar) Verzégerung geschlossen, unabhangig
vom Signalzustand der TRANSCAR-Steuerung. Das ermdglicht dem TRANSCAR den
Tlrbereich zu verlassen.



